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Vous avez entre les mains

le dossier de demande
d'inscription des installations
du Poma 2000 de Laon au titre
des monuments historiques.

Clest un document trés important qui explique
pourquoi le Poma 2000 de Laon doit étre
conservé. Fruit d'un travail acharné et consi-
dérable qui dure maintenant depuis prés
de 3 années, ce document a été présenté en
Commission Régionale du Patrimoine et de
I'Architecture (C.R.PA) le 18 décembre 2018 a
la Direction Régionale des Affaires Culturelles
(D.R.A.C) de Lille.

Au moment de l'arrét absurde du Poma 2000
de Laon le 27 ao(t 2016, les semaines qui al-
laient suivre devaient aboutir & une démolition
pure et simple de toutes les infrastructures du
Poma, merveilleux travail d'ingénierie.

Les défenseurs du Poma se demandaient alors
comment sauvegarder cet acquis afin de pré-
server l'avenir d'une installation si chere au
cceur de la plus grande majorité des habitantes
et des habitants de Laon. Ce n'était pas simple.
Et pourtant, Nicolas Dragon, aprés avoir mire-
ment réfléchi a eu I'idée de demander la pro-
tection des installations aupreés de la Drac des
Hauts-de-France. Conscient de la haute valeur
patrimoniale, technologique et précieuse, il fal-
lait agir.

Contre toute attente, le dossier est passé fin
2016 dans une premiére commission qui l'a
accepté et qui nous a permis d'arriver a la CRPA
du 18 décembre 2018.

NICOLAS DRAGON & STEPHANIE DE RE

Aujourd’hui, préserver une installation, la pre-
miére au monde dans le domaine du transport
par cable en milieu urbain est une nécessité
absolue. Laon, ville pionniére ne pouvait pas
ne plus posséder une installation qui a trans-
porté des millions de personnes sur des mil-
lions de kilometres, en site propre, le tout sans
pollution et dans une sécurité totale.

Si aujourd'hui nous devrions construire le Poma
parce qu'il n‘existerait pas il faudrait débourser
50 millions d'euros, forcément avec de l'argent
public. Largent du contribuable est précieux et
il a un co(t.

Le Poma est un modeéle pour Laon. La ville de
Laon est connue pour au moins deux choses :
sa magnifique Cathédrale gothique et son
Poma. Vecteur touristique important, le Poma
était en voyageant a son bord, I'un des meil-
leurs endroits pour découvrir ,et sans contes-
tation possible, une grande partie de la ville de
Laon et de son patrimoine a couper le souffle.

En ces temps de prise de conscience écolo-
gique, des villes polluées et du développe-
ment économique et du tourisme, le Poma a
des atouts incroyables que I'on se doit de pré-
server. Au moment ol nous écrivons ces lignes,
c'est presque chose faite, nous attendons le ré-
sultat de la commission régionale.

Si celui-ci nous sera favorable, nous aurons ac-
compli I'essentiel, humblement, en toute sim-
plicité afin de protéger I'avenir. Nous aurons
menés un beau combat, certes trés dure mais
passionnant au service de toutes et de tous. Ce
travail est pour vous.



LASSOCIATION POUR LE POMA ET LE MAINTIEN
DES MOBILITES DURABLES A LAON A DEPOSE
UNE DEMANDE DE PROTECTION OU DE
CLASSEMENT DE L'ENSEMBLE DES EQUIPEMENTS
FIXES DE LA LIGNE EXPERIMENTALE REALISEE
DANS LES ANNEES 80 (INAUGURATION

LE 4 FEVRIER 1989) ENTRE LA VILLE BASSE

ET LA VILLE HAUTE DE LA COMMUNE DE LAON.

ous rappelons un historique né-

cessaire afin de bien percevoir

notre demande de classement

ou d'inscription. La genése des
installations du Poma remontent fina-
lement il y a trées longtemps, et on ne
peut pas parler du Poma sans parler du
tramway de Laon.

Au 19¢ siécle, I'accés a la ville haute de
Laon se fait avec quelques difficultés.
Un escalier municipal de 265 marches a
été construit ; c'est un chemin piéton qui
demande un minimum de condition phy-
sique pour l'emprunter. Les autres che-
mins d'accés sont des routes carrossables
pavées a fortes pentes. Elles sont emprun-
tées quotidiennement par des voitures,
charrettes ou omnibus hippomobiles.

En 1898, plus d'une centaine de chevaux
sont employés pour le transport de
voyageurs ou de marchandises. Tout ce
systeme est trés lent, dangereux et méme
colteux. Treés vite, a la fin du 19¢ siécle, la
forte concentration des voitures provoque
une saturation des accés et méme de l'in-
térieur de la cité médiévale.

La construction

/

Des solutions doivent étre trouvées au
plus vite et la municipalité regarde com-
ment cela se passe dans d'autres villes no-
tamment a Langres (52) ville en tous points
comparables a celle de Laon et qui a fait le
choix d'un tramway a crémaillere.

La construction du tramway de Laon
était décidée en 1892, son inauguration
a eu lieu le 9 juillet 1899. La ville de Laon
a fait confiance a un ingénieur des Ponts
et Chaussées, Monsieur Bourquelot qui
avait proposé un tramway électrique et a
crémaillere.

du tramway de Laon était
décidée en 1892...
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Le Poma

de Laon
reprend le tracé
historique

du tramway

du 19¢ siecle,

il utilise le
tunnel ainsi que
le viaduc qui
existent depuis. ’
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Le tramway rencontra trés vite un vif suc-
cés, il est a noter que Laon avec dautres
villes comme Paris notamment ont été les
premieres de France raccordées a l'électri-
cité du fait de la construction des tramways.

Le tramway a été un vec-
teur de modernité, trés po-
pulaire, c'est un moyen de
transport confortable, sir
et doux car non polluant
méme si nous ne parlions
pas encore de pollution a
cette époque, il faut bien le
rappeler. Cest pendant 70
ans que le tramway de Laon a
fait ses rotations entre la ville
haute et la ville basse jusqu'a
son arréten 1971.

Dés lors, le tout automobile avec ses en-
combrements, et cette fois la pollution re-
deviennent le quotidien des laonnois. La
ville de Laon avec cette fois le concours
et l'aide de I'Etat réfléchissent et pro-
posent un nouveau systéme de transport
urbain en site propre.

/

" eee O Montae - Vaux:

L'Etat avait financé des systéemes comme le
VAL (métro automatique de Lille) ou le pro-
jet ARAMIS avorté de la RATP et s‘appréte
donc a financer le systeme POMA 2000 de
Laon dés la fin des années 70.

Les principes techniques

sont les suivants:

- automatisme intégral

- voie métallique propre

-traction par céble pour
franchir des forts dénive-
lés.

Le Poma de Laon reprend
le tracé historique du
tramway du 19e siécle, il
utilise le tunnel ainsi que
le viaduc qui existent depuis.

Ce systéme de transport de personnes
construit entre 1983 et 1989 a fonctionné
dés son ouverture et sans interruption (sauf
maintenance) jusqu’au 27 aolt 2016 le tout
sans aucun accident.



La structure

du Poma de Laon a une
valeur patrimoniale

indéniable pour la ville

de Laon...

ujourd’hui, le systéme est arré-

té pour des raisons que nous ne

souhaitons pas évoquer de nou-

veau et qui n'est pas l'objet de
cette demande.

Notre motivation et la mission que
nous nous sommes donnée en tant que
citoyens responsables et amoureux de
cette ville, c'est bien d'éviter une démo-
lition imminente et compléte de tout
ou partie de ce systéme unique et tota-
lement novateur pour I'époque.

Ce systéeme voulu par I'Etat a été mis en
place pour créer une vitrine du savoir
faire francais du transport par céble trac-
teur sur des voies métalliques dans toutes
les conditions de site et repris depuis sur
plusieurs dizaines de sites a travers le
monde.

Les recherches et les mises au point ont
duré plusieurs années avant une mise en
service, il a fallut compter entre 5 et 6 ans
avec divers avatars.

Le modéle unique de ce systéme a l'ori-
gine a fait que toutes les piéces et tous
les mécanismes sont des prototypes, la
peine fonctionnelle sous les cabines per-

mettant I'accrochage sur le céble est
inspirée de la technologie de mon-
tagne de Poma.

Nous déposons cette demande car ces
installations constituent un véritable
patrimoine industriel - c'est, nous le re-
disons une « vitrine » de l'ingénierie
francaise dont nous pouvons étre fiers
ainsi que de l'industrie des structures mé-
talliques comme a pu l'étre la tour Eiffel
en son temps et qui rayonne encore au-
jourd’hui. Elle a dailleurs été classée en
1964 par vos services.

Chaque piéce du Poma a été inven-
tée, dessinée, mise au point et installée.
Chaque élément fonctionnel a fait I'ob-
jet de recherches et se trouve a l'origine
des systemes plus modernes ayant par
exemple aboutis tout récemment au trans-
port mis en place par la société Pomagalski
a Miami (U.S.A).

La structure du Poma de Laon a donc
une valeur patrimoniale indéniable
pour la ville de Laon, elle a été un vec-
teur d'image pendant prés de 30 ans et a
contribué au méme titre que d'autres mo-
numents a sa notoriété - a ce titre, l'arrét
du Poma est une catastrophe a tous les
niveaux et nous nous devons de protéger
I'avenir car toute la structure étant en ex-
cellent état pourrait resservir.



MINI-METRO® POM DE MIAMI (U.S.A)

UN MODELE )
QUI S'EST EXPORTE

DANS LE MONDE

e 21 juin 2016, l'aéroport inter-

national de Miami a inauguré son

premier train Minimetro® installé

par LPOA et POMA. La mise en
service du second et effective depuis
février 2017.

Le MiniMetro® de Miami utilise la traction
par cable, une technologie spécialement
développée pour les aéroports et les ins-
tallations en milieu urbain.

Peu de gens le savent,

Situé aux portes de Mia- L.aon G\St Ia la marque Minimetro®

mi, le Miami International fPlONNIEre dU déposée par POMA pro-

Airport fait partie des aéro- transport par vient originellement du

ports les plus fréquentés au Cé‘ble eXpor'té Poma 2000 de Laon qui

monde. Les deux trains de . est un APM (Automated
maintenant

I'Automated People Mover
- APM parcourront 375 m et
pourront transporter jusqua
12 000 passagers par heure.
La simplicité des infrastruc-
tures, la gestion optimisée des flux de
passagers, le faible niveau de pollution,
le fonctionnement silencieux, les faibles
colts de maintenance et d'exploitation
ainsi que le haut niveau de sécurité ont fait
le succes de ce systeme de transport ur-
bain innovant.

MAIS AUSSI ... LISTE NON EXHAUSTIVE

Laon (F)

a travers le
monde entier,

Cinginnati (L1S) Sun City (SA)

Minneapolis Cone. San Rafaele (IT)

(US) - airside Huntsville Hospital (US)

Detroit (US) = airside Marita airport (JF)

Serfaus (AT) Minneapolis Gar. (US) Zirich (CH) - airside
Faul Getty Center Ceiras (F)

us) Cairo (EG) — airside

Miami (US) - airside Frankfurt (DE)

{under constr.) Pisa(l) =+ Under

constr.)

People Mover) c'est un
Minimetro®. La ville de
Laon peut-étre fiere d'avoir
accueillie en son temps le
premier Minimetro® cablé
du monde en zone urbaine, Laon est la
pionniere du transport par cable exporté
maintenant a travers le monde entier.

Ces systemes répondent notamment a
des obligations écologiques, car non pol-
luants, dans des villes de plus en plus en-
combrées ou ces systemes roulent en site
propre de facon intégrale, c'est a dire sur
des voies spécialement aménagées. Ce
qui est le cas du Poma 2000 de Laon.

Perugia (IT)




EXTRAITS

POMA, 80 ANS DE TRANSPORT PAR CABLE, DE LA MONTAGNE A LA VILLE
PAR BEATRICE METENIER ET CHRISTIAN BOUVIER, EDITIONS GLENAT - 2016

Les pionniers,
authentiques
montagnards

algré la conjoncture économigue

maorose du début des années 1990, le

PDG de L2 dynamigue PME ne baisse
pas les bras. Une direction Qualité est créée
pour archestrer une politigue active passant
par la mise en place des méthodes et proce
dures de spécification, de contrdle et de for-
mation qui aboutira a la certification aux
normes europeennes [50 9001,
Le tandem Jean-Pierre Cathiard - Jean Gau-
thier tisse un réseau de filiales industrielles
préfigurant le groupe que va devenir POMA.
L'entreprise dispose d outils de production
réactifs, & la pointe chacun dans son métier,
Les perches des nouveaux teléskis, les sidges
de télésieges et les cabines en matériaux
composites pour les télécabines et les télé-
phérigues sont fabriqués par SIGMA sur le site
deVeyrins, enlsére. Les mécanismes d'appa-
reils débrayables el la métallerie sont réalisés
par la SACMI a Montmélian, en Savoie. La
SEMER, au Fayet en Haute-Savoie, met au
point U'électronique et les automatismes,
Enfin, la COMAG, installée 2 Bourg-Saint-
Maurice en Savoie, a pour vocation dassurer

le génie civil et le montage des installations en
montagne et de par le monde. Elle participera
en 1997 a la construction du plus long pont
suspendu offshore de la planéte & 'épogue, le
Storebaelt, au Danemark.

Parallélement, les deux hommes opérent plu-
sieurs rapprochements qui permettent & Uen-
treprise de se déployer sur tous les fronts du
tranzport par cable.

407 BO ANS DE TRANSPOAT PAR CABLE DE LA MONTASHE A LA VILLE

B concra isant la démarche
entreprise unie décennie plus tat,
I prernier transport par cable &
yocation urbaine est construit
par POM&S partirde 1982 2
Lacndans |'Aishe, surle site

‘d'un ancien frarmway

acramastlore: La sglstérne
fanchionne comme une
télécabine au sol: les

vihicules dguipss de rouss

a pneurnatiques sonl arrimes

A upcable par une pinca
débrayable |ls circulent de
ranidre autormaligue . chague
inter-station est daulpge d'une
boucle de cable sur laguelle

I2s vehicules se fikent pendant
Larréten station. Baplisée
Fama 2000, catte réaliszhion
sera unevitrine pour Uentreprise,
qui recevra bz visite de Prepre.

Mauray, Premier ministre [1983),

Frangaps Mitterrand, président

‘de ta Republigue [1985)

et Laurent Fabius, Premier
miristre (1984, zinsi que

de nombrouses délégations
atrangéres.

Ce mode de fonctionnement
dif en =longue loop = aver
changernent de cible & L'arrét
en station, inventé par Uégquipe
wislonnaire du POMA 2000,

est aujourd hui adopté comme
le principe de rélérence,



L esprit
d'innovation
en héritage

PATRIMOINE INDUSTRIEL -
LA PINCE

ans le patrimoine industriel de POMA,

L'attache qui relie su cable les siéges,

les cabines et autres véhicules occupe
une place de premier ordre. Les différentes
générations de pinces mises au point et décli-
nées dans le temnps racontent la contribution
de POMA 2 ["évolution technologique du trans-
port par le cable et & 'histoire des rermontées
mécaniques.
Dans le domaine des téléportés, deux types
d'attaches coexistent : les pinces fixes et les
pinces débrayables. Les premiéres sont accro-
chees en permanence sur le cable, tournant &
la méme vitesse que lui. Les secondes, au
contraire, se caractérisent par leur capacité a
se désolidariser du cable & l'entrée en gare:

elles sont &quipges d'un mécanisme leur per-
mettant de s'ouvrir, de quitter momentanément

le cable pour permettre aux passagers dem-

barquer 3 une vitesse réduite, voire & l'arrét, Ce
dispositif mécanique est forcérment plus com-
plexe: les gares doivent étre aménagées de
rampes spéciales pour le débrayage, le ralen-
tissement, l'accélération et 'embrayage des
véhicules, ainsi que de dispositifs de sécurité.

La premiére pince debrayable, [a pince S, est
mise au point en 1966 pour équiper les téle-
siéges débrayables de deux, puis trois places
ainsi gue les premiéres télecabines de quatre,
puis six places. Celte pince est composée de
deux piéces principales, les mors, quienserrent
le céble. La premiére, le mors fixe, renferme un
mécanisme agrémenté de rondelles élastiques
gui fournissent |'effort sur la seconde, le mars
mobile, pour serrer ou libérer le cable lors du
debrayage commandg par le rail,

507 B0 AMNS DE TRAMNSPOAT PAR CABLE DE LA MONTASHNE A LA VILLE

Oouble page precédents;

le téléphérique débravable
double menacable des Grandes
Flatieres a Flaine, Haute-Savoie

B attache five se déplace

&n permanence avec k2 cible
sans modification de sen serrags
au moment de Uembarquement
des skieurs sur e 1élésitge,
Son mors est équipe d'aiguilles
en rmaliére souple qui facilitent
Ie passage de la pince sous

les galets des balanciers en
compression. Un empilage

de «rondeiles ressorts » situd

& linténeur du mécanisme
assure un sarrage fiable et
permaneant sur fe cible ainsi
qu'une trés grande sécuritd lors
des efforts de glissement et des
sollicitations dynamigucs.

Hoan- la pince 5, le dispositil
de serrage est confing a
Cintérieur du rmiors fie

deux ressorts imbrguds
situes a lintérieur du corps
dela pince, dans U'axe des
galets de roulement, vinnent
appuyer surle mors mobile par
Vintermadiaire d'un poussoir
Le débrayage s'sffectus
lorsqu’un rail vient appuyer
SUF R kevier qui comprime

les rpssorts etlibére

e mars mabile.
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e partenariat de I’ Etat - En effet,
dés les années 70 le ministére des
Transports travaille en collaboration
avec Poma 2000 a partir de 1972
pour le développement d’un véhicule
automatique tracté par un cable, a
I'instar d’un funiculaire, et reposant sur
une voie métallique.

Les objectifs de ce nouveau systeme sont de diminuer les colts d'in-
vestissement et d'exploitation par rapport aux systemes existants, de
s'intégrer dans les sites urbains et d'utiliser la traction par cable pour
franchir les dénivelés importants. En 1978, Joél le Theule, Ministre des
Transports du Président Valéry Giscard d'Estaing donne son accord de
principe au projet de Laon dont une convention est signée en 1980.

Les administrations sollicitées (commission départementale des sites,
commission départementale des opérations immobilieres et de I'ar-
chitecture, Chambre de commerce et d'industrie et direction dépar-
tementale de I'Equipement) ont donné un avis favorable. Les travaux
démarrent des 1982 et c'est un 1985, une fois la premiére tranche des
travaux effectués que le président Francois Mitterrand est venu le 8
février 1985, en visite officielle, découvrir la nouvelle installation
du premier systéme de transport cablé au niveau mondial en ter-
ritoire urbain.

Le Poma 2000 est un véritable projet réalisé en dehors des tradition-
nels clivages droite-gauche que I'on connait. Par la suite, de nom-
breuses visites ministérielles mais aussi des délégations étrangeéres
sontrégulierement venues visiter le Poma de Laon qui s'est par la suite
exporté avec le succes que |'on connait aujourd’hui.



LA VILLE DE LAON
FAIT LA PROMOTION DU POMA 2000
POUR LA PERENNISATION 2004-2009

EXTRAIT COURRIER M.ANTOINE LEFEVRE, MAIRE DE LAON (2001-2017)

11

CELUI-CI A SOUMIS LA DECISION D'ARRETER LE POMA AU VOTE DE LA COMMUNAUTE
D’AGGLOMERATION COMPOSEE DE 38 COMMUNES, EN 2016. T

|

Syndicat Intercommunal des Transports Urbain Laonnois

Le Président du SITUL Lacn, le 21 Mai 2004

Monsieur le President

du Conseil Régional de Picardie
Vos références : 11, mail Albert 1°°
Nos références | DE5-PhD.sd-04M125 B.P. 2616

Yoltre dant : M. Phili DANLOS
Tolopnene 323223003 80026 AMIENS cedex 1

Téldoopie : 032322 30.88

Objet: Pérennisation du POMA
Demande da subwention

Monsieur le Président,

Seul moyen de transporl en commun en site propre de Picardie, le POMA dessert la cité
médiévale de LAON depuis 1289.

Installé sur 'emplacement de I'ancien tramway datant de 1899, il a2 une capacité de transport
de 900 personnes par heure entra la ville haute de lype médiéval et la ville basse. Le temps du
parcours de 3 minutes 30 et sa fréquence de 2 minutes 30 sont exceptionnels. L'intermodalité
avec l'ensemble des autobus de la ville et les modes de transport ferroviaire est d'une
remarquable efficacité d'ol une utilisation importante par loulas les catégaries de public el, en
particulier, les |ycdens et étudiants scolarisés dans les établissements d'enseignement du

Flateau.

Ainsi, le POMA transporte 70% de voyageurs de plus par rapport 3 un service de bus
semblable et représente 35% de la fréquentation globale des Transparts Urbains Laonnois,

Fﬁm et le
de Tourisme ), dans

i

Enfin, on rappellera que la POMA est un systéme de transport non polluant, unique en Picardie,
bien qu'il effectus, par an, 220.000 kilomélres.

Aprés 15 ans de fonctionnement et malgré une grande disponibilité { taux de ponclualité de
©9,14% et 6 minutes cumulées en moyenne par jour d'indisponibilité sur 13 heures de
fonctionnement }, le POMA souffre d'un risque de dysfonctionnemant essentiellement dd &
'absolescence de certains matériels et qui risquent d’amener, et sans signe précurseur, & un

arrét définitif du service.

Aussi, des études ont ét§ engagées pour mener a bien la pérennisation du POMA,

Hétel de Ville Place du Général Leclerc 02001 LAON cedex
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LE POMA 2000,

UN SITE INDUSTRIEL
TRES VISITE

; Dﬁ!_ﬂf _nrnjut gﬂ mvmﬂon lerritoriale spécifigus & la ville haute de LAON figura le projet de
‘\_"_ l'ﬂﬂ'-i ation POIWL seul systéme da lranspart an commun en site proprs de Picardie.

~AR “-_'_-“_-_'_""——-—\__.._
Le Président du SITyL R S
Lacn, ia 19 M3 2004
_ Monsieur le Préfot de Réglon
s :::g:::: S Préfecture de la Région Picardie
Vatrd carrespandant : M Pm-mmm S.G.A.R.
E;:::::ﬁ 3311211?15& o3 6, rue Debray
Sy 23085 BOO20 AMIENS codex
Objuot : Péfeneisation or oA
Cemarde de sutvention FAAQT,
& ,I_ﬂgq;laur le Préfet de Région,

 de péfannlaaﬁun du POMA devrait psuvoir &tre financé par la

A #ril'l:ln 33 - C.P.E, \R ) parallélemant aux intarventions du Conseil Régional de
dumuimmmimmtamuSITuL ;

i)
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LE SOUTIEN

DE LA POPULATION
LAONNOISE
ASSURE

3000

SIGNATURES

EN 3 SEMAINES

REMISES
A M. LE PREFET DE L'AISNE

9% DE LA POPULATION
=< DE LAON
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Enfin, notre motivation est aussi appuyée sur cette innovation indus-
trielle unique au monde , sur la mémoire des transports urbains laon-
nois qu'il convient de conserver; le Poma de Laon a transporté des mil-
lions de voyageurs en années cumulées.

Notre demande d'inscription ou de classement porte donc sur toutes les
voies, leurs supports béton ou métalliques, les 3 gares toutes menacées de
destruction a ce jour.

Associée a cette demande, nous ajoutons la demande d’inscription ou
de protection pour une des cabines, prototype parfaitement représen-
tatif des années 1970-80 et du style industriel de cette époque.

La cabine de forme carrée,
épurée au design simple
avec des siéges et intérieurs
en plastique moulé dans le
style de ces années la. Cela

‘ lne devait étre fonctionnel, les

innovation
industrielle

cabines avaient un esprit in-
dustriel et des couleurs vives,
elles sont restées dans leur as-
pect et technologie d'origine.

15




PORFOLIO
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GARE PRINCIPALE
ET MAINTENANCE DU POMA

DEPART DE LA LIGNE
SUR L'ANCIEN TRACE
DU TRAMWAY

DETAIL DE LA VOIE



Tn

x f - RAMPE POUR LE PASSAGE
ARRIVEE OU DEPART A LA GARE PRINCIPALE

l““

VUE VIADUC

l (0 —

DETAIL DE LA CONSTRUCTION 'DETAIL D'UN GALET,

SUPPORT DU CABLE TRACTEUR



VIADUC

PASSAGE ENTRE LES URB s
CONSTRUCTIONS

VIADUC AU-DESSUS DE L'ANCIEN
TRACE DU TRAMWAY

GARE
INTERMEDIAIRE
DE VAUX






VOIE DU POMA POSEE SUR
L'ANCIEN VIADUC CONSTRUIT
AU 19EME SIECLE

DETAIL DE LA VOIE POSEE SUR
LE VIADUC EN PIERRE
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VUE GENI?RALE DU VIADUC

i iy

APPROCHE DU UNNEL CONSTRUI
AU 19EME SIECLE

Pt 2 Y RN T A RAMPE D'ACCES VERS LA GARE
DETAIL DE L'APPUI AU SOL PLATEAU - HOTEL DE VILLE
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Le patrimoine industriel fait partie de notre histoire commu
cela depuis toujours, I'ancien qui peut remonter trés loin da
le temps comme le plus récent. A titre d’‘exemple, nous pré
sentons deux éléments significatifs du patrimoine industriel
classé.

LE CLASSEMENT INDUSTRIEL

C'EST DE LAUDACE

NANTES /
LA GRUE JAUNE - QUAI DE LA FOSSE

Cette grue été classée en 2018. Est - ce beau
une grue ? Certains diront oui, d'autres non.
On ne classe pas la beauté, on classe l'inté-
rét, I'utilité, le témoignage d'une installa-
tion qui a profondément marquée I'histoire
d’un lieu, d'une région ou d’un territoire.

La grue jaune a été construite en 1954 pour
le compte des anciens chantiers navals Dubi-
geon2, dont elle occupe encore le site depuis
1958.Elle porte des éléments préfabriqués
pour la construction de bateaux jusqu'en 1987,
date de la fermeture des chantiers. La mairie la
rachete deux ans plus tard, souhaitant conser-
ver un élément important du patrimoine
industriel de la ville, l'intégre dans le parc
des Chantiers.

Elle affiche un poids de 400 tonnes, une hau-
teur de 43 métres et une puissance de levage
de 80 tonnes. Elle subit une rénovation de
douze semaines en 2006, la seconde en onze
ans, comprenant une sécurisation, un allege-
ment des contrepoids et 1,8 tonne de peinture.
Comptant parmi les éléments-phares du
réaménagement de l'lle de Nantes, elle
constitue le point de destination du circuit
de promenade de I'éléphant des machines
de l'ile.

En 2018, elle est classée monument histo-
rique.
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LA TOUR EIFFEL

L'exemple significatif de la tour Eiffel, monument em-
blématique de Paris qui est un symbole francais.
Construite en 1889, vouée a la démolition dans les années
1910, elle resta finalement debout, forte du symbole de
I'industrie francaise, de son potentiel pour les communi-
cations, militaires notamment entre les deux guerres.

La tour Eiffel est inscrite aux monuments historiques de-
puis le 24 juin 1964.

UN MONUMENT QUI VIT TOUS LES JOURS

Une rénovation a lieu dans les années 1980, autour de

trois axes :

e |'allégement de la structure de I'édifice ;

e |a reconstruction totale des ascenseurs et escaliers ;

e |a création de moyens de sécurité adaptés au succés po-
pulaire de la tour.

La tour Eiffel, ainsi allégée de 1 340 tonnes superflues, est

repeinte et traitée contre la corrosion, les ascenseurs de la

troisieme plate-forme sont remplacés, le restaurant gas-

tronomique Le Jules-Verne est installé, un dispositif

d’'éclairage composé de 352 projecteurs au sodium est

]
K \ , ’
PP AR AN mis en place. Les noms de savants du premier étage

sont remis en valeur par de la dorure comme a l'ori-
gine.

Vous le voyez, ce monument destinée a l'origine a ne pas
rester dans le paysage aurait pu disparaitre. Il est resté, sa
protection de 1964 n‘empéche pas qu'il soit adapté au fil
du temps, plusieurs fois repeint, de couleurs différentes,
des aménagements successifs ont été réalisés.

Petite anecdote, la couleur des infrastructures métal-
liques actuelles du Poma 2000 de Laon est la méme
que la couleur Tour Eiffel

DIEPPE / LE PONT COLBERT

Le pont Colbert est un pont tournant de la fin du xixe
siécle en fer puddlé et laminé situé dans le port de
Dieppe, en France. Il est mis en service en 1889.

Le pont Colbert est une imposante structure de
fer puddlé et laminé. Son tablier fait 70,5 metres
delong, dont47 m de portée au-dessus du chenal. L'en-
semble pese, dans sa version d'origine, 810 tonnes ré-
parties de la maniére suivante : 499,5 tonnes pour le
tablier, 234,5 tonnes de lest, 40,3 tonnes pour le che-
vétre et enfin 36 tonnes pour la partie du mécanisme
attachée au tablier. Cette masse totale augmenta en
1938 lorsque furent ajoutés les trottoirs, puis diminua

légerement en 1980 au moment du remplacement du  €’est le dernier grand pont tournant d’Eu-
bois d'azobé par un caillebotis métallique. rope a fonctionner dans sa configuration

d’origine 1, ce qui lui vaut d’étre inscrit aux
monuments historiques en 2017.
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LE POMA 20Q0 EST CLASSE !

ET APRES 7

Effectivement, la question nous a été posée plusieurs
fois, que va devenir le Poma 2000 de Laon s'il est classé
ou inscrit au titre des Monuments Historiques.

i effectivement c'est le cas et que plus rien ne se passe apres,

cela na que peu d'intéréts et nous sommes les premiers a le

dire. Avoir une installation musée qui rappellera son souvenir
dans le paysage n'est pas la bonne solution.

Nous apportons une solution trés concréte au colt trés raisonnable,
qui peut dailleurs largement étre subventionnée par les différents
échelons administratifs de la France. A chaque fois, I'Etat, la région,
le département et méme I'Europe ont été au rendez-vous. Encore
plus aujourd’hui puisque le projet gouvernemental initié en
2015 et repris par le nouveau gouvernement aide au dévelop-
pement de ce mode de transport.

Le Gouvernement a publié au Journal officiel une ordonnance
(14644) permettant d'instaurer des servitudes d'utilité publique
pour le transport par cadbles en milieu urbain. Pris en application de
la loi de transition énergétique votée a I'été 2015, ce texte marque
la volonté des pouvoirs publics de développer ce mode de
transport doux, dont plusieurs projets sont d'ores et déja lan-
cés en France.



Un intérét renforcé en 2015 par la loi rela-
tive a la transition énergétique pour la crois-
sance verte (LTECV). « Elle a doté les col-
lectivités territoriales d'un outil législatif
intéressant quileur permet de déclencher
des projets au motif d'utilité publique.
Celles-ci peuvent ainsi obtenir un arrété
de servitude afin de survoler les propriétés
privées qui jusqu'alors ne pouvaient pas
étre survolées », explique Christian

Bouvier, vice-président du conseil

de surveillance et directeur com-

mercial France Transports urbains

chez Poma.

A chaque fois, I'intermodalité appa-
rait comme l'une des clés du succes.
« Le transport par cable doit étre pensé
comme un mode complémentaire et non
pas alternatif, qui soulage les moyens de
transport existants, insiste Christian Bouvier.
« Il s'impose quand ces derniers ne sont pas
en mesure de répondre aux besoins iden-
tifiés : gravir la pente ou enjamber les obs-
tacles que constituent les fleuves, les voies
ferrées, les autoroutes. »

En témoignent les récentes signatures par
Poma des téléphériques d'Orléans, de Tou-
louse, ou encore de Saint-Denis a La Réunion,
mais aussi les nombreux projets actuellement
a l'étude, & Marseille, Ajaccio, ou en lle-de-
France, ou lle-de-France Mobilités a lancé
13 études de faisabilité et se concentre au-
jourd’'hui sur le Cable A-Téléval reliant Créteil a
Villeneuve-Saint-Georges.

Pour Laon, tout est fait ou presque, l'in-
frastructure existe, elle en trés bon état se-
lon le rapport du cabinet E.R.I.C qui a ins-
pecté toutes les installations en 2016. En
admettant que le Poma 2000 de Laon n'exis-
terait pas et qu'on déciderait de le construire,
cela colterait pres de 45 millions d'euros ! Au-
tant dire que si par malheur on procéderait a
sa destruction, il est d'ores et déja impensable
et inimaginable que la ville de Laon puisse a
nouveau a l'avenir, recevoir un pareil projet,
financé par I'Etat a I'époque a hauteur de
87,5 % du codt total.

25
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QUE FAIRE ?
QUELLES SONT LES PROPOSITIONS ?

Le Poma de Laon qui a l'origine est un proto-
type dont les piéces étaient uniques, bénéfi-
cie d'un retour d’expérience incroyable suite
a de nombreuses installations a travers le
monde.

La société Poma que nous avons rencontré nous
confirme qu’une solution de reconfiguration a
bel et bien été proposée a l'agglomération du
Pays de Laon, qui a refusé le projet pour une rai-
son qu'on ignore. Cette solution qui proposait de
faire passer le Poma 2000 de Laon prototype en
objet dit de « série » existe.

LAON

Laon 08/06/2016




System Length
Configuration
Operation Mode

Operation Speed (mph) /
(Km/h)

Headway

Dwell Time (sec)

Guideway

System Capacity (pphpd)

Stations

Trains configuration
Velhicle or cabin Capacity

Train Capacity

Start of Passenger
Service

Suspenslon technologie
Running surface

fixation train Lo rope

Configuration actuelle - LAON

LAON, FRANCE

4921ft (1,500m)
Single-Dual track
Pinched loop system

with 3 trains / 3 rope

loops
10m/s
2.5
20
Dcvatf:dm
700
3
3 One-car tams
10
40

Feb. 1989

Rubber Tyres
Steel beams
Detachable gnps

2/

POMA

Mid ctation
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v
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[station Hotel De Ville ]
[Station: Vaux |

[Smm:m aval: Gare SNCF ]
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Elle est présentée ci-dessous et aprés 24 mois
elle est toujours d'actualité pour un méme mon-
tant de 3,5 millions d’euros HT. 3.5 millions d'eu-
ros peut apparaitre comme une somme mais
cela correspond au colt de 2 ronds-points et
demi ni plus ni moins. Le projet est établi pour
une durée de 15 ans minimum. Ce qui est le cas
de la plupart des transports ferroviaires urbains
(tramways notamment).

Sur les colts de fonctionnement, le Poma 2000
coiitait 700 000 euros par an, sa pérennisa-
tion présentée ci-dessous coltera en des-
sous de ce chiffre de 700 000 euros puisque
le projet est basé sur un équipement de sé-
rie.



Configuration actuelle - LAON .77/
CONGIGURATION ACTUELLE
Mode pinched loop: 2 boucles cables /
3 vehicles
Hotel de Ville Vaux Gare SNCF
- @ — : L e
T e “,
. e =4 ;b
, ‘ = e
* Heures pleines: 3 véhicules
* Heures creuses: 2 véhicule a Vitesse nominale et 2 véhicules
a Vitesse réduite
Les enjeux de la pérennisation - LAON -7

* LES ENJEUX IDENTIFIES

Desservir les 3 stations avec un méme niveau de service
Pérenniser le POMA

Améliorer la longévité du cable

Diminuer les colts de maintenance

Réaliser la grande inspection réglementaire

Rénover l'appareillage électrique




La reconfiguration du POMA- LAON -7 777

* SOLUTION DE PERENNISATION

La reconfiguration du POMA- LAON m-T:7"7.)

BPOMA a + 4+ + o
Ville de LAON a >
Perennisation du Poma ‘l'l.'ll

Mode d'exploitation & 2 véhicules

Fréquence : 3108
Capacité : 380 pphpd

Poulie molrice

Poulie retour

Cables

Tension

Stations

Zone de maintenance
Véhicule




La reconfiguration du POMA- LAON 7,777

* LES AVANTAGES

Niveau de service conservé
Ameélioration de la disponibilité
Couts de maintenance maitrisés
Couts de pérennisation optimisés

Modernité du transport

La reconfiguration du POMA- LAON - 7777

Conservation
du niveau de
service :

e Méme temps de parcours
e Méme débit avec le méme nb de véhicules

Niveau de
dISponlblllté e Longévité du cable améliorée

e Appareillage électrique neuf

e Amélioration du fonctionnement de la pince

ameélioré:
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La reconfiguration du POMA- LAON .77

e Amélioration de la pérennité du cable :

e limitation du nombre de déflexion : I'épissure
passe moins souvent dans les poulies

Optl misation e Amélioration de I'interface cable — pince

des couts de e Ajout de galets pour améliorer le guidage du

- . cable et limitation de la position du cable dans
maintenance: la pince (2 positions au lieu de 3)

e Suppression d’équipements en gare de Vaux
e Utilisation de composants électriques standards

La reconfiguration du POMA- LAON -T:7"7.)

e Conservation des équipements actuels
(apres grande inspection):
* Voie et équipement de voie
e VVéhicules
e Machinerie et tension

Optlmlsatlon e Optimisation des équipements :
des couts de e Suppression des poulies de déviation en
pérennisation: Barcidelvalix
e Suppression d’'une motrice (pieces de
rechange)

e Suppression d’une boucle de cable

e 2 véhicules au lieu de 3 (pieces de
rechange)




La reconfiguration du POMA- LAON F-7.7%7A

Modernité du ¢ Cabine moderne avec de large surface

systeme de vitrée
transport * Aménagement intérieur ergonomique

Pour rappel, il y a quelques années, lors de
la pérennisation du Poma 2000, la question
s'était posée de le remplacer par des bus,
le colt annuel était alors de 823 000 euros,
c'est sans compter le colt des carburants qui
a maintenant plus que doublé depuis.

Le Poma 2000 effectuait 220 000 km par
an, transportait 1600/ passagers par jour,
en toute sécurité, par tous les temps et
sans pollution, sur une voie aménagée.

SOIT

DES DEPLACEMENTS
DES TRANSPORTS
URBAINS DE LAON
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La reconfiguration du POMA- LAON Q-7.777

* ESTIMATION

Ingénierie de projet : 300 000 €

Fournitures : 2 600 000 €

Travaux : 600 000 €

Total : 3 500 000 € HT

Par son arrét la

ville de Laon a
effectué un retour
en arriére de 30
ans alors que nous
étions une ville
pionniére,
cela depuis 1899.
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E)O(EEAIT RAPPORT SYNDICAT INTERCOMMUNAL TRANSPORTS URBAINS LAONNOIS

[ POURQUOI PERENNISER LE POMA
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COUTS DU

PO
Les coiits du POMA sont ceux
correspondant au fonctionne-
ment du POMA hors accueil.

Le personnel Pcs nécessaire
pour réaliser la fonction de pi-
lotage du systéme et le per-
sonnel de maintenance repré-
sentent un codt global annuel
de 308 KE HT.

Co(it de maintenance : ce colt
est établi a partir des trois der-
niéres années et englobe ce
qui est nécessaire uniquement
au fonctionnement propre du

L'étude comparative réali-
sée ci-dessus fait ressortir un
surco(t annuel de 123,3 K€
HT pour le remplacement du
POMA par des Bus. Ce cot est
uniguement un surco(t de
fonctionnement et il est main-
tenant nécessaire de comparer

SERVICE BUS

Achat de véhicules : il est
nécessaire d’acquérir 5 véhicu-
les (dont 1 de réserve) de type
Midibus pour un colt unitaire
de 150 000 Euros. L'investis-
sement est donc de 750 000
Euros HT.

Aménagement voirie la

DES

'.',']!

i
]

Page 8
M A
POMA : soit une dépense an-
nuelle globale de 388 KEHTa R e coit global de
laquelle il faut ajouter la pro- ifonctionnement du POMA

vision annuelle pour les gran-

des révisions (tous les huit
ans) soit 16,7 K€ HT d’ou un
global de 405,5 K€ HT par an.

Le codit global annuel de fonc-

tionnement du POMA est
donc de 713,5 KE HT (soit
0,25 € par place offerte).

s'éléve a 713 460 Euros Hors

Taxes par an.

o

COUTS DE FONCTIONNEMENT

s
=

les suggestions d'investisse-

ment et d’environnement liées urcoiit du remplacement
F!bMA par des bus est de

30 Euros Hors Taxes

a la mise en place d'un ser-
vice de bus de remplacement
a destination de la ville médié-

vale.

LA MISE EN

A
"~

MPAGNEMENT

Aménagement gare routiére :
'augmentation du nombre de
passage de bus dans la gare
routiére impose son aménage-

mise en place d'une liaison
réguliére Gare/Ville haute
avec un passage toutes les
7,5 minutes impose de revoir
I'état de la voirie. Il est raison-
nable d'estimer que ce colt

ment en entrée et en sortie.
'estimation est de l'ordre de
sera de l'ordre de quelques 150 a 300 KE..

millions d'euros.




[' POURQUOI PERENNISER LE POMA
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4. MESURES D’ACCOMPAGNEMENT A LA MISE EN PLACE D’UN

SERVICE BUS
Perturbations environnementa-
les (nuisances, pollution) : le
POMA est électrique alors que
les bus, bien que roulant au
diester, polluent plus. Les
clients perdus utiliseront plus
leur véhicule personnel d’ou
une augmentation du trafic en
ville haute.

Congestion urbaine : le déve-
loppement du mode routier
vers la ville haute (bus et voi-
ture individuelle) créera un ac-
croissement des embouteilla-
ges en heures de pointe et des
difficultés de stationne-ment
qui seront trés pénalisants
pour la vie de la ville mé-
diévale.

Démontage voie POMA : l'a-
bandon du POMA rend obliga-

tout au moins sur sa partie

m m i >

toire le démontage de la voie

aérienne et la fermeture du placement par des bus
site sur le reste du parcours. )MA impose de
Les stations ainsi que I'atelier '
devront aussi étre traités. A

aménagements

: R s, avec des réfections
ce jour le colt précis de ces

‘tra-vaux n’est pas connu avec irie et démontage de

précision, mais dépassera le res existantes.
million d’euros.

IV - LA PERENNISATION :
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Nous avons étudié une autre solution qui aurait pu
étre une alternative, la mécanisation de l'escalier de
la gare. Cette solution déja étudiée aprés la seconde
guerre mondiale lors de la reconstruction du quartier
de la gare détruit par les bombardements de 1944 a
été trés vite abandonnée car trop complexe et trop
couteuse a la construction et a la maintenance. De plus
cette solution éviterait le second coeur de ville qui est
le quartier de Vaux et ne permettait de ne pas ame-
ner le flux voyageurs au coeur de la Cité Médiévale de
Laon comme avec le Poma aujourd’hui.

Sur ce projet de mécanisation Agir pour le Poma et les LAON
mobilités durables a déterminé les points suivants :
- 240 métres de long, 3 métres de largeur, 62 m de dénivelé.
- Une condition essentielle est le respect de la norme EN115-2 sécurité - accessibilité
- Un trottoir roulant de type Travelator sera inopérant car il y a trop de pente
- Il est donc nécessaire d'avoir une succession d'escalators
-1y a 10 entrées de logements sur le parcours en latéral
- Un hélicoptére sera nécessaire pour l'installation qui s'avérera étre un chantier délicat
donc colteux

En résumé.
Il faudrait a minima 10 Escalators et refaire tout le génie
civil, avec un escalier de 1,40 metres de large minimum.

Nous estimons le colt global d'un tel aménagement, si
I'étude conclue a une possibilité technique, ce qui n'est
pas garanti a une somme comprise entre 3,5 millions et 4
millions d’euros pour la construction en dehors des colts
de maintenance et dénergie.

Nous concluons a une absurdité totale de ce projet, c'est
sans doute pour cette raison que l'escalier mécanique du
Havre (classé MH) n'a jamais été remis en service depuis
1984. Aucune solution de remise en fonctionnement n'a pu
étre faite en raison notamment du co(t exorbitant soulevé
dans ce dossier qui atteint les 10 millions d’euros pour 153
meétres de longueur avec des contraintes de terrain moins
LE HAVRE compliquées que sur la ville de Laon.
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La meilleure facon de contempler le
patrimoine deLaon est de prendre le Poma:
Cathédrale, remparts, ville basse, Eglise de
vaux et le colombier de la Grange - I'Evéque
(monuments classés MH1920)
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LE POMA
VECTEUR TOURISTIQUE

& PATRIMONIAL

LLEALL JLRIE G SLEEVEAG ) GRS N M A o

: il pensait du POMA ; tous
M DUSSART directeur de T'office de tourisme m'a confié tout le bie? it métro automatique
les programmes de visites touristiques & la journee comprennent {‘;:’n it touristique @ plusieurs
POMA. c'est le site industriel le plus visité et le package IPTRC W B0y e 1a salle de

5 : la
osantes) les dessous du POMA, m:lunr.l_l i la station gnﬂ_= st doublé en
o gl ision totalement informatisée est un succes ; la ﬁﬂ";;ﬁ trajets en POMA.
améliorent la

pilotage et de superv e idées
avec 702 visiteurs tandis que I'ensemble des ﬁ:; ?::sm:ﬂ 926 = 5 939 voyages &
En définitive ces actions diverses ont 0Ccasio
notoriété du POMA et son image.

EXTRAIT RAPPORT SYNDICAT INTERCOMMUNAL TRANSPORTS URBAINS LAONNOIS

2004
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ON EN PARLE TOUJOURS

LE POMA DE LAON

dans la chronique

« LA CONCLUSION »

PAR AURELIEN BELLANGER
le 16 novembre 2018

a écouter du lundi au vendredi
a 8h50 sur France Culture

a premiére fois que je suis allé 8 Rome jai loué une Vespa sur le Corso
et une heure plus tard javais vu toute la ville : le Colisée, le forum, le
Vatican, les basiliques majeures, la colonne Trajane et I'lle Tibérine. Ca
m‘avait pris moins de temps que si j'avais fait défiler toutes les diaposi-
tives miniatures d’un faux-appareil photo.
La pratique du vélo m'a permis de retrouver quelque chose de cette frénésie
touristique : je suis entré dans Troyes 5 minutes avant le départ du train, jai a
peine eu le temps de monter jusqu’a la cathédrale de Chartres, jai fait le tour
en urgence du chateau de Dourdan, jai fait un jour un aller-retour a Fontaine-
bleau sans méme déclipser mes pédales automatiques — je m’étais tout juste
tenu a la grille du chéteau pour ne pas tomber pendant mon demi-tour.

Jai quelques regrets. Mais d'avoir vu un jour un énorme vase brisé au milieu
d’un rond point de Soissons, et rien d'autre de la ville, cela m’enchante encore.
D’avoir découvert la-bas, sur un panneau, que Laon n'était qu'a 40 km, mais
avoir dd renoncer parce que la nuit tombait, cela m‘avait en revanche déses-
péré.

Jai été a Saint-Quentin, Reims, Crépy-en-Valois, Compiegne et Pierrefond mais
c'était comme si une main invisible m‘avait toujours empéché d‘aller jusqu’a
Laon.

Longtemps, javais refusé de prendre le train pour rentrer, préférant faire des
boucles parfaites et sentir derriere moi la main de Paris, Paris comme un ani-
mal qu’on ne caresse jamais impunément a rebrousse poil, et qui se rappelait
toujours a moi, d’un violent coup de patte, d’un brusque demi-tour, méme aux
confins de I'Oise ou devant les premiéres vignes champenoises.

A moins que ce que je craignais, c'était d'étre repris par une main adverse, par
le cadavre germanique d’'une entité barbare : ce qu'on appelait, historique-
ment, I'lle-de-France, n'était qu’une sorte de longue presque-ile franque qui
pendait jusqu’a Paris et qui était séparée du reste du territoire par la Marne, la
Seine et 'Oise — I'Oise qui prend sa source dans le Hainault et qui empéche les
eaux de la Seine d'étre tout a fait nationales. Qui empéche Paris d'étre tout a
fait la capitale organique de la France, Paris dont la frontiere nord-est se perd,
entre Rocroi, Steinkerque et Fontenoy, sur des champs de batailles aussi loin-
tains que dangereusement proches.



Il a fallu tout I'orgueil d’un roi pour ordonner soudain, apreés ses victoires sur le
Rhin, de faire de Paris une ville ouverte et de remplacer ses enceintes par un arc
de triomphe, la porte Saint-Denis.

Laon, c’était le monument inverse, le verrou sur le point de sauter, I'isthme
dangereux par lequel la guerre pourra glisser jusqu’‘a Paris, ou m‘entrainer,
moi, comme ce cycliste conscrit dont j'allais bientét croiser le tombeau,
jusqu‘a la Caverne du dragon, jusqu’aux terrifiantes Ardennes.

Car j'ai fini par surmonter mes craintes et par me rendre a Laon, sous un
ciel triste et bas qui faisait pendre de chaque cé6té de la route déserte, en
pendentifs, les stéles de la grande guerre.

J’'ai passé en tout moins d’un quart-d’heure a Laon mais c’était délicieux :
son grand Carrefour, comme la cale d’un galion, au pied de sa colline boi-
sée, aprés des kilomeétres de néant, des dizaines de villages aux commerces
fermés, les incroyables lacets qui montent a la ville haute, les remparts de
celle-ci, son exquise porte médiévale avec ses tours en poivriére, sa cathé-
drales, au gothique primitif plein de saillies et de débord, comme un Trans-
formers saisis en pleine transformation entre I'état d’humanoide et celui de
camion, la vue soudaine, comme par une petite lucarne ouverte a sa gauche,
sur une plaine immense et plus variée qu’une rosace, la gare terminus et
médiévisante, enfin, du Poma 2000, systeme de transport urbain hectomé-
trique, perdu quelque part entre le funiculaire et les montagnes russes.

On ne peut pas avoir raison a chaque fois et si la cathédrale de Laon an-
nonce celles de Chartres et de Paris, le Poma 2000 a peu essaimé : celui de
Grenoble n’a jamais été construit et celui de Milan, la ville du Duomo, qui
porta le gothique picard a son assomption, ne dépasse pas les 682 métres.

Le Poma 2000 est hélas a I'arrét depuis 2 ans, et
c’est comme si la ville avait perdu son attraction
principale.

La premiére fois que j'avais emmené ma fille au
funiculaire de Montmartre elle s’était écriée, devant
Paris : “on voit tous les chatiments”. C’est cela, Laon,
sans le Poma 2000 : un décors de train fantéme, un
chatiment urbain.

AVEC L'AIMABLE AUTORISATION D’AURELIEN BELLANGER, AVEC NOS REMERCIEMENTS CHALEUREUX
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La fin du Poma se joue aussi au tribunal

L'association Agir pour le Poma tente le tout pour le tout pour suspendre I'arrét
du Poma. Elle jouait hier sa derniére carte au tribunal administratif.

¢ tribaimnal administratif

d'Amiens 4 examing, hler aprés-

midi, la requide en référd dépo-
sbe par Fasscciation Agir pour le Po-
ma, Celle-ci demandaic la suspen-
sion de |2 décision prise par 12 com-
munauté d du pays
de Laon d'a d!ﬁnﬂm’ntlt
mninﬂnlremsuuﬂl]?uﬁpm—

Laudience dune mentaine de mi-
Rltes 3 vu saffronter fean-Michel
Bewitne, prisident d"Agit pour le Po-

e et Me Phil Brint, avecat de la
m%anﬁidm i
pays de Laon. Visiolement &mu, le
porte-parole  de  lassociation  Se
tourme EmmddislEment vers ses sou-
tiens - une dizaine = maﬁspemﬁm
TWnise vraiment s& pronancer sur Fis-
sue de celte rencontre déciave,

Pendant une dizaine de muies,
Jean-Michel Bevidre 2 présenté ses
arguments en Fveur de la suspen-
sion de Farrét du Poma 2000, « Beve-
coup de chiffres et de rumettrs ot cir-
ol dans e dossier, On a fedr crofre
g habitants de Loon que ko pérenaf-
safion du Pomo olloil eafroiner une

m#m#ﬁiﬂm s
millons d'ewmos, o Hﬂﬁnm]ﬂhs
meng fian s,

!huqauwilehuﬂhtdhmxrm
faveur de Farcéy définitif du trans-
port par cdble n'ont pas eu assez de
temips pour &hudier be dossier de G00

Nicolas Dragon, secrétaire fhgie pour le Poma et bean-iche) Bevibre, président de Fassociation oot fente de sauver | Poma.

pages et wont pas e informés cor-

sens aucune explication | La restric-
ruration du. sysiéme metiel coltermic

certes 3.4 miliions d'euros, mas be dé-
meartélement g5t estmé, fut. 4 3 mil-
Iions d'eurns s, note avec vehémence
le président de Passodation, avant
de s'en prendre aux bus qui doivent
remplacer le Poma. « Toures ks villes
drhumdmmtmﬂmm

rransformer lef (RANSpOTIS. en Com-
. Ef nots, ohars qlie nous avons um
outil moderne, non pollvant et qul
enitve parfaitemsent dans les extgences
i la COF21, ot somimes én pase de
[aire Mirverse s, Binoe-t-il.

D son cBak, lavocat de la Commu-
nauté. d'agglomération a tenté de
plaider Iimecevabilité de b rtql.uéu.
arguant qu'il nlavait pas le e
cours en référd. Si oelui-ci 2 bicn fd
déposé, aucune copie ne | |:a|:ce-
pendant dans be dossier
V'association. Un motil de nuuwt-

Jouirs », lance finzlement |a juge.
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mhumwm les moyens.
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. ma, hientét inscrit

aux monuments historigues ?

Pour sauver le Poma, I'association Agir pour le Poma vient de déposer
une demande d'inscription du funiculaire aux monuments historiques.

sans nom, s'est énervd Micolas
Dragon, le secrétaire d'Agir pour

aﬂmﬁdum-
MI li.tll‘mlcﬁsﬂlaﬂﬂ'l

a direction tégicnale des

dernier, l'association Agir !
m le Foma ne baisse pas les QR RO LR E]
e gﬁﬁ"mﬂ m!w;f?gg 2 réunir début novem

Ia ville haute 4 la ville basse.
Aprés avoir

et mis en place une pétition qu'il
compte ENVOyer au E
le bureau de l'association sort
une nouvelle carte de sa manche.
lean-Michel Bévidre el ses aco-
lytes viennenl de déposer une
demande de classement du Po-
ma aux monuments historiques.
Un nouveau moyen pour Fasso-
ciation d'essayer de sauver le fi-
niculaire lapnnois qui, s est
classé, ne a plus Brre clé-
truit. ¢ Le
tion noverrice. unique en France,
- qui mérite dBrre sauvée, e maire
clame portout que T2 démantéle-
merni du Poma va se fafre prochaoi-

nement. ff fout savolr qu'ils ont dé-
i démanté imﬁdansém

triques dans la statfon de la gare. I
._'tt;ng'l'.v_?__lg“_ sser faire. Méme
Une p
l:'aum:_nm-h

t& 1 500 skgnatures. « Nous arendons de réunir 3 000 5i-
Enaiures por apporter au préfer,

1 st une fnsmalia- -

i du Poma aux monuments histo-
Agir pour le Poma continue de se

Laire lonnois. Une pétition pour.
remettre le Poma en marche circule dans bon nombre

détudier tous les éléments da
la demande

si fe Poma nie redémarre sl
mrfmsé,ﬂneponm&lw dé-
rufr s, s'est exclamé nt
de lassociation, M. Béviére. Ce
dernier confie la direction
régionale des affaires culturelles
(Drac), en de I'tventuelle

inscription du 3 AuX monu-

ments. historiques, devrait se

réunir début novembre afin

d'étudier en profondeur tous les .

éléments de la demande. Une
nouvelle qui a été accueillie par
les applaudissements de la cin-
antaine de personnes venues
g:ulaenlr I'association.
‘Toutes n' it pas la-for-
m du ﬂ aire laonnois,
' dire ce depuis que
le Poma a fermeé, & un bordel

le Poma. Les bus‘gu matin c'est
une catasirophe, ils sont bondés,
Comme ils- sont en retard, ils
roufent vite sur le Platequ. Aver
leurs arrdts, ils provoquent des
embouteillages et ils générent une
pollution i ante, C'est vrai-
ment inodmissible. s Des propos
approuvés par toute la salle qui
n'a pas hésité 3 huer et critiquer
ouyertement le maire, Antoine
Lefévre. e Tout a reposé sur des
mensongess, « Ce n'est vroiment
pas dignes, «Cest honteuxs, ol
pense plus i sa paie de sénateur
qu'd son boulet de maire s, Des
paroles dures & P'encontre du
premicr édile dont l'action ne
semble pas remporter tous les
suffrages. « Nous, ce que nous
voulons, clest qu'fl refasse une
nouvelle et vroie étude dy Poma,
qu'il ne rmﬁque plus les chiffres.
ont indiqué plusievrs personnes.
ﬂym_ié,; eu les abattvirs, lo pas-
serelle, maintenant le Poma. Trop

c’mmp.unn'mpeutgl:n.

tition et un cahier de doléances

Poma a également proposé 3 I'assemblée la mise en
place d'un cahier de doléances aprés avoir entendu les
multiples récits de galtres dEcrits par les uns et les

_ s depuis I'arrét du Poma, « [aimeruis recueillir vos

de commences de Vai et du Plateau, Elle a déja récol- %ﬁmhm}ghmﬂﬂmﬂm
dla PouT que notre maire 52 rende compre de ce

il ne pourra pas qu'il mous fait subir. » Une ton gui a 618 votée 3

I'unanimité par le public 0L 11 fawt dire qu'a en

Pignorer », indique Jean-Michel Bevidre qui n'a pas hé-
slté A arpenter durant deux heures Je marché de Vaux
Jeudi dernier afin de récolter quelques voix

mentaires. Vendredi soir. le président d'Agir pour le

croire les récits tintmdus ce vendredi soir, 13 vie
semble bien compliquée pour certains, depuls que le
funiculaire laonnois a disparu du paysage.
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& Puarde | Asra [ Loon
Laon : le Poma classé aux
Monuments historiques ?
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Agir pour le Poma » ditp

Pomea 2000 au titre des Monuments Historigues auprés de lo Direction régionale des

affpires culturelies, L associalion osping mirdd ampdcher o desiniction des

Sans le Poma, les commercants souffrent

Le funiculaire laonnois a fermé il y a un mois. Certains commercants de Vaux et du
Plateau, catastrophés, assurent déja voir le nombre de leurs clients baisser,

| B Le Poma s'est arrité difinilive-

| ﬁm{:e 27 aeil d'h'ui‘t.r,m

| commenants o

| du Plateau accirsent le mup

| mime 5i certains afffrment déji

| ressantie g5 affes nagatifs de
Farrét U mii-maira, l
B En effet, quelgques-uns corti-

! liert ne plus voir cortains clients, |
notamment des paracnnes gbes |

| ont du mal & se déplacer sans

e funiculaine [aonnais. i

-[

¢ Poma mest fermé que de-
l Puis un rmois mais déjd, les ef-

lets négatifs conséoutifs 3 son
ArEL commencent & se faire res-
sentle chez certaing commersants.
La glrame de la  chocolateric
Amandine, situde mee Chilelaine,
ne cache pas son inguidtude, « ai
remargueé ane botsge Hgnifcarive
de clients, indique-t-elle, rotomn
ment des personnes dgdes qui
Hoent des clientes régulidres, qui
hubitaient e bos de Loon of que je
re vois pluz. » Sandrine Mesdag. la
vendeuse de Péploerie Cest d'ic,
implantée rue Saint-Jean, a procé-
dé au miEme constat. « AVaRL nows
nvinns. des personnes Ggfes qui ve-
nalent frois fols par semaine. De-
puis larrdr du Pama, efles ne
vignnent plus guime fois Flles mows

racontent que prendre e bus dir
unre  wiritehle  galdre:  eller o
rendent longtemps ef il et souvent
bandd. Tautes craggment pour cel
hiver, aver e gel ot lo pluie. D&
parce queil ny @ paf folgours d'abr
de bus auwx arrérs et puis. elles ant
peter di glisser. Pour efle, b Poma
£rair plus slr. ol waiment peur de
pendre encore phis de clfenidle gux
mymuvais jours, » Une crainte parta-
gfe par Frangois Cerf, de la dro-

guerse  fponyme. «fe n'ai pas
constnbé de bolsse sgnificmtive mais
pour Finstanr, mows profirons en-
core di flux rouristigue. Qu'en sen-
=il cer hiver 7 Je craing gussi pour
les grandes marifestations qril
awadt suer fe Plates - Ie Cirouie his-
forique, le marché de No#l... Le Po-
ma ffmr OUMERT pour cet dccasiong
cela générait du mende, qu'en sen-
t-il Fannée prochaiae 7 Mystére, » A
la boutique d'esthétigue Zenaya,

Les clients n'ont pas encare déserté hmﬂhlﬂmmﬁﬂdhﬂmlﬂmﬂmmﬁu

la vendeuse trouve le Flaneau
emoins vivane depais un moiss,
contrairement au Gaibws ui enre-
Rinire eime bamme momvine s, avec
e retour des lycéens e des #ru-
diants. A L librairie Bruneteaus,
la fermeture du Foma ne sembie
pas non pus avoir eu d'i:mpac[ sUF
13 chientéle. o [| faut dire qu'on o eu
& gfrer tous fes lvres seolaires.
Pour I'instans les clients: prenrent
lelr voiture pour venir, méme il

ont du mal & 5¢ garer. Par cosntre,
on entend des plaintes 4 longuewr
de journée s, certific Thomas Bru-
M,

« Méme le samedi, il
nly a plus personne. Les
gens de la ville haute

ne viennent plus »
La gerante de ka boutigue
Lot Lowibenrs, & Vaun

A Vau, le conseat oot mitiph S
Alain Carpentier, e gerant de la
poissonnerie de'la rue Eugne-Le-
duc, assure ne pas awair ressenti
de baisse de clienttle depas la
fermeture du funiculaire laonmnoes,
e n'est pas le cas de la proprié-
taire de ba boutique de prée-3-por-
ter pour enfants, Les Loulous.
« Regarder autcar de wvous, wous
wiper hien gue méme beosamedi, il
'y a plus personne. Les gens de la
ville Frawee ne vienmenr plus, Cer-
raing clients mont it que puisguels
sont obligds dé prendre beur voifure,
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une carazmrophe pour mows | »

Ce qui est sfir cest que eiffer
« fermeture du Poma s 0'a pas fini

e faire parler
PEMELOPE MWBLAN



L'Union - 5 Novembre 2016

CACTUALITE EN FLASH

LAON

La direction régionale des

affaires culturelles visite le Poma
Un représentant de |a direction régionale des affaires culturelles
(Drac) était a Laon ce jeudi 3 novembre pour visiter I'installation
du Poma. Les gares majs aussi les rails et le matériel ont fait

artie du Trn ramme. A l'initiative de cette visite, I'association

gir pour le Poma qui milite pour linscription ou le classement
du funiculaire de Laon au titre des monuments historiques. Il ne
sagit que d'une prévisite qui ne conditionne en rien une éven-
tuelle décision de classement. Pour Jean-Michel Béviére, le pré-
sident de l'association, I'nhjectif est de préserver la structure avant
tout démantélement et qu'on reconnaisse « la particularité du
Poma de Laon, qui est un prototype et s'inscrit totalement dans le
patrimoine industriel et technique remarquable ».

L'Union - 8 Décembre 2016

Poma : chaque camp avance
ses pions

LAN La demande de classement du funiculaire aux monuments historiques sera
étudiée, tandis que le permis de démolir déposé par la Ville est en instruction.

LES ETAPES D'UN CLASSEMENT
OU D'UNE INSCRIPTION
* Recevabilité | de dasse

L

pposés 15 sonl, opposés ils
resteront. Quatre mois aprés
Farrét du Poma, les deux

camps qui s¢ sont affrontés
lors des débats sur e devenir du fu-
niculaire de Laon. suivent lewr
agenda el poursutvent leurs objec-
tifs. Drun cité, la collectivité, qui a
voié L fermetore du funiculaire de
Laon, a déposé un permis de démo-
lir de la gare de Vaux De lautre,
Fassociation Agir pour le Poma a ew
Fassurance que la demande de clas
sement au titre des monuments

« Dédision (oot
historiques qu'elle a déposé sera bel nade du patrim

et bien étudiée

2500

Cest le nombre de signatures re
tueillies par Agir pour le Poma pour
sa pétition demandant la réouver
ture immédiate du funiculaire su
prébet b qui elle a éé remise

I'Amiens,

. de Vaux est en cours
d'instruction.  Antoine  Lefévre
lavait annoncé, Cest ce prener
maillon de |'équipement qui devrait
disparaltre. Ainsi, le permis dépasé
e 0 novem dernier prévoit la
dépose des T 1 piliers de part

En effier, son dossier 2 &8 jugé rece.
vable par L direction régionale des
affaires culturelles [Drac)

L

U1 A LA RECCVABLITE, MAIS LE CLASSEMENT  Le prisident dhgi pour le Pama, Jean-Michal Biviece i .| moltiphe les roceurs pour éviter le démansilement o fusicolaire de Lasn, i Farrét depois asd1 208, et d'auitre de la gare ainsi que le bi
WEST PAS DO TOUT ASSURE niment qui comprend un ascenseur,
Un moyen de « meftre sous ) patir le reconstruire. Et le clusse:  moine industriel ef technologique s, geons », lance e secrétaire, Nicolas  l'escalier. les annexes techniques et
e laire, selon Jean-Mi ment n'empéchera pas sa remise en  Toutefois ecevabilité d'un dos. Dragon qui annonce que tout per les murets. Cest la Ville de Laon qui

Joncrionnement. » siet implique aucune:
Un «pas énorme » qui ravit M. Bé-

ent i un - mis de démolir et autre procédure  est & la manaeuvre - ¢t non FAgglo-
classement ni une INSCriprion auto- visant au démantélement «seront mération, compétente sur ce dos-
¢ (lire par ailleurs] De U sier - dans la mesure ol elle &tait
lassement il y a, [a dénio- restée propriétaire des lieux. @
toul 4 (30 §& poursuivre. 5 tpasés par ['as MUNLESA TERMEN
de fer que nows engo Etudiés par la el o b

vitre, président de l'a

ucthon du Poe
cutilisé

L, le permis de démolir
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L'Union - 23 janvier 2017

ASSOCIATION

Agir pour le Poma continue son combat

Ll L"association Agir pour le Poma a tenu une réunion vendredi soir. Elle espére toujours
le classement du funiculaire laonnois aux monuments historiques,
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L'Union - 3 octobre 2019

Laon: Un projet de navette autonome sur les
rails du Poma

WIS EN LIGNE LE 3/10/2019 A 17:40

& PENELOIPE MILAN

Laon Et si une navette &ectrique autonome remplagait le Poma ? Clest la propesition que présente 'assodiation
Agir pour le Poma pour relier la ville basse au Platean.

g ¥

Nieolas Dragoa et Stéphanie De Re estiment que leur navette dectrique astonome codterait § 500 € par mais enviro.
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